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Titel: 



Einrichtung zur Erfassung von Zustandsdaten 
an einem rollenden Radsatz 



SchutzansprOche; 

1. Einrichtung zur Erfassung von Zustandsdaten an einem roJIenden 
Radsatz (61) mit zwei p«iralleJen und |e einem Rad (12,12*) 
zugeordneten Laulschienen (5^5*)$ gekennzeichnet durch je Schiene 
(3,9*) mindestens eine parallel zu dteser verlaufenden Tastschiene 
(3,3*, 17,17* ,21, 22, 280I, 44, 46, 32, 38), die mit mindestens einer 
vertikalen Komponente wenigstens angenShert parallel zu sich 
selbst und gegen eine Vorlast zur Durchfuhrung einer Messung 
beweglich gefUhrt und mit Mitteln (10,10*) zur Erfassung der 
Bewegungsgr50e verbunden ist. 




2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daO die Mittel 
(IO9IO*) 2ur Erfassung der BewegungsgrdBe mit ciner Auswerteein- 
rlchtung <Figur 9) verbunden sind zur Bewertung der erIaDten 
Bewegungsgr5fie auf der Basis von vorgegebenen Vergletchsgr6Ben. 

3* Einrichtung nach mindestens einem der AnsprQche 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die VorJast von einer Feder (8,8*; 41,42) erzeugt 
wird. 

4. Einrichtung mindestens nach Anspruch J, dadurch gekennzeichnet, 
daft mindestens eine SeitenfOhrungseinrichtung (6,60 2ur seit lichen 
FOhrung des Radsatzes (61) vorgesehen ist etwa im Bereich der 
LSngserstreckung der Tastschienen. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
SeitenfOhrungseinrichtung (6,6') zwei seitJiche Aniaufschienen (6.1, 
6.2) enthait, an denen jeweiis ein Rad (12,12') seitlich anlaufen kann. 

6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aniaufschienen (6.1, 6.2) zwischen den Laufschienen (5,5'; ^.1,5.2) 
angeordnet sind. 

7. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aniaufschienen entlang der AuBenseite der Laufschienen (5,5*; 
3.1,3.2) angeordnet sind. 

8. Einrichtung nach mindestens einem der AnsprQche 1-7, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede Laufschiene (5,5') der LaufflSche eines 
Rades (12*12*) des Radsatzes C^l) zugeordnet ist. 



9. 



Einrichtung nach mindestens einem der AnsprQche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede Laufschiene (5.1,5.2) dem Spurkranz (20) 
eines Rades (12,12*) des Radsatzes (61) zugeordnet ist. 
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10. Einrichtung mindestcns nach Anspruch 9, dadurch gekcnnzeichnet, 
daB mindestens eine LaufscKiene (5.1,3.2) fOr den Spurkranz (20) eine 
Spurkranzrille (63) aufweist. 

11. Einrichtung nach mindestens cinem dcr AnsprOche 1 bis 10, dadurch 
gekcnnzeichnet, daO jcde Laufschiene (5,5';5.1,5.2) aul cinem 
kastenfCrmigen HohltrSger (6*) befestigt ist, dcr scinerseits Qber 
StOtzfO&e (65) am Fudament (66) abgestOtzt 1st. 

12. Einrichtung nach mindestens cinem dcr AnsprOche 1 bis U, dadurch 
gekcnnzeichnet, daO jede Tastschiene mit mindestens cinem 
StoBdSmpfer (9) gckoppelt ist. 

13. Einrichtung nach mindestens cinem dcr AnsprOche 1 bis 12, dadurch 
gekcnnzeichnet, dafi die Mittci (10, 10*) zur Erfassung dcr Bewegungs- 
grftBe lineare Wcgaulnehmer sind. 

J*. Einrichtung nach mindestens cinem der AnsprOche 1 bis 12, dadurch 
gekcnnzeichnet, daB die Mittel (10,100 zur Erfassung dcr Bewcgungs- 
gr6Bc bcruhrungslos arbeitende Wegaufnehmer sind. 

15. Einrichtung nach mindestens einem dcr AnsprOche 1 bis 1<>, dadurch 
gekcnnzeichnet, daB jede Tastschiene an zwei SchwenkhebeJn (67,68; 
67*,6S') befestigt ist, die um cine Schwenkachsc (69-72), die parallel 
zur Laufschiene (5,5'; 5.1,5.2) vcrlSuft, schwenkbar gelagert (4) sind. 

16. Einrichtung nach mindestens einem der AnsprOche I bis 15, dadurch 
gekcnnzeichnet, daB Mittci (73, 7<i) mindestens zur einseitigen 
Begrenzung der Schwenkbewegung der Tastschiene auf eine 
MeBbereitschaftsposition vorgesehen sind. 

17. Einrichtung mindestens nach Anspruch 16, dadurch gekcnnzeichnet, 
, daB die Mittci (73,7<») zur einseitigen Begrenzung der Schwenkbe- 
wegung der Tastschiene als Anschlag fOr mindestens cinen Schwenk- 
hebel (67,67*) je Tastschiene ausgebildet sind. 
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18. Einrichtung mindestens nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet* 
daB Einstelleinrichtungen (11,11*) zur Einstellung der Anschlaglage 
vorgesehen sind. 

19* Einrichtung nach mindestens einem der AnsprOche 1 bis 1S» dadurch 
gekennzeichnet, daO mindestens einseitig in Richtung des LSngsver- 
laufs der Laufschinen (5t5'; 5 J ,3.2) mindestens zwei Tastschienen 
unmittelbar hintereinander vorgesehen slnd, wobei die Gesamtlflnge 
dieser Tastschienen grdBer ist als der Umfang eines abzutastenden 
Rades (12,12')t wobei jedoch die Ldnge einer einzelnen Tastschiene 
kleiner ist als der kleinste Abstand der Achsen von zwei in einem 
Drehgestell aufeinander folgenden RadsAtzen (61). 

20. Einrichtung nach mindestens einem der AnsprOche 1 bis 19» dadurch 
gekennzeichnet, da& hintereinander angeordnete Tastschienen in 
einem Obergangsbereich (IS) einander Qbergreifend Oder Oberlap- 
pend ausgebildet sind (Figur 3). 

21. Einrichtung nach mindestens einem der Anspruche 1 bis 20, dadurch 
gekennzeichnet, daB alie ii'astschienen eine geneigte EinlauffUche 
(15,19) aufweisen. 

22. Einrichtung nach mindestens einem der AnsprOche 1 bis 21, dadurch 
gekennzeichnet, daB mindestens jede letzte Tastschiene (31,5S) eine 
geneigte AblaulflSche (40) aufweist. 

23. Einrichtung nach mindestens einem der Anspruche 1 bis 22, dadurch 
gekennzeichnet, daB alle Tastschienen (2S-31, 44,<»6,52,58) eine zur 
Abrollebene der MeBstrecke (I) geneigte TastflAche (32) aufweisen, 
die in Rollrichtung (13) des Radsatzes (61) ansteigt. 

2<>. Einrichtung mindestens nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, 
daB die hintereinander angeordneten Tastschienen in Ausgangs- 
stelJung (Figur 6) eine sSgezahnartige Kontur aufweisen. 
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25. Einrichtung mindesterts nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Tastschicnen Ober Mitnehmer (34,36,3S; 47,54,34*) und 
Mitnehmerstifte (35,37,39; 4S,36,56') einander mitschleppen kdnnen 
so, daB dann, wenn ein Mitnehmer am Mitnehmerstift der nfichsten 
Tastschiene anliegt, beide Tastschienen eine durchgehende geneigte 
TastlUche (32) bllden. 

26. Einrichtung nach mindestens einem der AnsprOche 1 bis 23, dadurch 
gekennzeichnet, daB hintereinander mehr als zwei Tastschienen 
angeordnet sind, deren LSngen so bemessen sind, daB die Rdder von 
zwei hintereinander in einem Drehgestell angeordneter RadsStze 
zwei Tastschienen so betStigen kSnnen, daB in Ungsrichtung 
zwischen den betStigten Tastschienen eine unbetatigte Tastschiene 
liegt. 

27. Einrichtung nach mindestens einem der AnsprOche 1 bis 26, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede Tastschiene mit mindestens zwei Federn 
(8,8't 73) zusammenwirkt, von denen die eine (&,&') ftir einen 
angenjiherten Gewichtsausgleich sorgt und die andere (75) aJs sogen. 
gefesselte Feder (76) erst bei Bet^tigung der zugeordneten 
Tastschiene eine AndrOckkraft erzeugt. 

28. Einrichtung mindestens nach Anspruch 27, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Federn (8,8*, 75) unterschiedliche Federkonstanten aufwei- 
sen. 

29. Einrichtung nach mindestens einem der AnsprOche J bis 28, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einrichtung Mittel (60) zur Erfassung des 
Durchmessers der RSder (12,12') der Radsiltze (61) aufweist. 

30. Einrichtung nach mindestens einem der AnsprOche 1 bis 29, dadurch 
gekennzeichnet, daB Mittel (1<»,16, 23-25) zur Erfassung der Position 
eines Rades (12,12*) vorgesehen sind, die mit Zeiterfassungseinrich- 
tungen und Auswerteeinrichtungen (Figur 9) verbunden sind, so daB 
auch die Radsatzgeschwindigkeit ermittelbar ist. 
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3K Elnrichtung mindestens riach Anspruch 30« d&durch gekennzeichnet, 
daB die Mittel zur Erfassung der Postiion (14,16923-23) mindestens 
am An fang und Ende einer MeBstrecke (1) sowie an den Schnitt- 
stelJen bzw. Obergangsstellen zwischen zwei hintereinander 
folgenden Tastschienen an^eordnet sind. 

32. Einrichtung mindestens nach Anspruch 339 dadurch gekennzeichnet, 
daB die V.ittel zur Erfassung der Position als Schienenschalter 
ausgebildet sind« 

33. Einrichtung nach mindestens einem der AnsprQche 1 bis 32, dadurch 
gekennzeichnet, daB Mittel (7,7*) zur Erfassung der Lateralposition 
der RSder eines Radsatzes reJattv zu einer Bezugsebene (27) 
vorgesehen sind, die mit einer Auswerteeinrichtung (Figur 9) 
verbunden sind. 

yu. Einrichtung mindestens nach Anspruch 33, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Mittel (7,7*) als berQhrungslos arbeitende Wegaufnehmer 
ausgebildet sind. 

39. Einrichtung mindestens nach Anspruch 34, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Wegaufnehmer an den Anlaufschienen (6.1,6.2) angeordnet 
sind. 
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EInrichtung zur Erfassung von Zustandsdaten an einem rollenden Radsatz 

Die Neuerung betrifft eine EInrichtung zur Erlassung von ZusUndsdaten 
an einem roIJenden Radsatz, mit zwei parallelen und je einem Rad 
zugeordneten Laufschienen* 

Mit der US-PS 2,277,099 ist bereits eine Einrichtung dcr eingangs 
beschriebenen Art bekannt geworden, mit der e$ mCgJich ist AusbrOche 
im Spurkranz von EisenbahnrSidern zu ermitteln. Bei dieser Einrichtung 
sind nebcn der Schiene gegen die Kraft ciner Feder nach unten 
bewegliche FISchen angeordnet, die auf Kontakte einwirken, welche bei 
fehlerhalten Spurkrfinzen ein MeJdezeichen ausK^sen. Hierbei Ist es auch 
nach Figur U dieser Schrift bekannt, die genannte bewegliche FlSche so 
anzuordnen, daB diese vom Radreifen niedergedrOckt wird, so daB auch 
grobe BeschSdigungen des Radreifens ermlttelt werden kdnnen, wShrend 
ein Radsatz durch die MeBstrecke langsam rollt* Mit dieser Anordnung 
kdnnen jedoch nur sehr grobe BeschSdigungen festgestellt werden. Die 
Tatsache des Vorhandenseins oder auch die maBllche Grdfie eines z.6. 
durch VerschleiB hervorgerufenen Rundheitsfehlers der LaufflSche eines 
Rades eines Radsatzes Ist mit einer solchen Einrichtung nicht erfaBbar. 

Weiterhin ist mit der DE-PS 1 \SU 892 eine Einrichtung bekannt 
geworden, bei der seitlich neben den Schienen eine Hilfsschiene 
angeordnet ist, die wiederum eine Elektrode triSgt. Eine Flachstelle an 
der LaufflSche eines Qber die Schiene roJJenden Eisenbahnrades bewirkt 
eine Abstandsanderung zwischen Spurkranzkuppe und Elektrode, was 
wiederum eine KapazitStsSnr^erung zwischen Spurkranz und Elektrode 
bewirkt, die dann als Signal fOr das Vorhandensein einer Flachstelle 
ausgenutzt wird* Diese Einrichtung erlaubt eine sichere Funktion nur bei 
sehr geringem SpaltmaB zwischen Spurkranz und Elektrode. Bei groBeren 
Flachstellen, wie sie sehr hSufig vorkommen, wird das SpaltmaB durch 
den absinkenden Spurkranz Qberschritten, so dafi die Elektrode zerst6rt 
wird, mindestens aber keine Messung mehr mogltch ist. 




Der Neuerung liegt damit die Aufgabe zugrunde eine Einrichtung der 
eingangs beschriebenen Art vorzuschJagen, mit der es mSglich ist an 
RSdern von EisenbahnradsStzen die Unrundheit der Lauffiache in 
mlndestens einer Mefikreisebenr eines jeden Rades eines Radsatzes zu 
me$5en, wShrend der Radsatz im eingebauten Zustand eine MeBstrecke 
entJang rollt. Die Einrichtung soil hierbei unabhSngig von der Spurkranz- 
h5he des Rades des zu messenden Radsatzes funktionsfShig bJeiben. 

NeuerungsgemgB ist diese Aufgabe bei einer Einrichtung der eingangs 
beschriebenen Art gel6st durch je Schiene mtndestens eine paralleJ zu 
dieser verlaufenden Tastschtene, die mit mindestens einer vertikalen 
Komponente wenigstens angenShert parallel zu sich selbst und gegen 
eine Vorlast zur DurchfUhrung einer Messung beweglich gefQhrt und mit 
Mittein zur Erfassung der &ewegungsgr6Be verbunden ist. 

Nach einer Ausgestaltung der Neuerung ist vorgesehen, daQ die Mittel 
zur Erfassung der Bewegungsgr6Qe mit einer Auswerteeinrichtung 
verbunden sind zur Bewertung der erfaQten BewegungsgrdBe auf der Basis 
von vorgegebenen VerglelchsgrdOen. Hierdurch kann die Beurteilung des 
Zustandes des vermessenen Radsatzes, automatisiert werden. Gleichzeitig 
kann automatisch das MeBergebnis dokumentiert werden. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Neuerung ist vorgeschlagen, daQ 
die Vorlast von einer Feder erzeugt wird. Dies ist ein besonders 
bewShrtes Bauelement und es kann die Vorlastcharakteristik Qber die 
Federkennlinie bestimmt werden. 

Wiederum eine Ausgestaltung sieht vor, dafi mindestens eine SeitenfQh- 
rungscinrichtung zur seit lichen FOhrung des Radsatzes vorgesehen ist, 
etwa im Bereich der LSngserstrcckung der Tastschienen. Hierdurch wird 
eine Verfaischung des MeBergebnisses durch einen unzulSssigen 
Seitenversatz des Radsatzes verhindert. 



Eine andere Ausgestaltung der Neuerung sieht vor, daQ die SeitenfOh- 
rungseinrichtung zwei seitliche Anlaufschienen enthfiit, an denen jeweils 
ein Rad seitJich anlaulen kann. Dies ist eine besonders einfache 
MaBnahme die gewOnschte SeltenfUhrung zu erreichen. 

Wiederum cine ergSnzende Ausgestaltung der Neuerung sieht vor, daB die 
Anlaufschienen zwischen den Laulschienen angeordnet sind. Dies ist eine 
besonders platzsparende Anordnung. 

Eine Variante sieht jedoch vor« daB die Anlaufschienen entJang der 
AuBenseite der Laufschienen angeordnet sind. Hierdurch bleibt de: Spalt 
zwischen der Stirnselte eines Rades und der Aniaufschiene gut 
beobachtbar und es wird im rnnenbereich zwischen den Laufschienen 
Platz fOr Bauelemente der neuerungsgemgBen Einrichtung geschaffen. 

Eine andere Ausgestaltung der Neuerung sieht vor» daB jede Laufschiene 
der LaufflSche eines Rades des Radsatzes zugeordnet ist. Durch die 
Zuordnung der Laufschiene zur Laufflfiche des Rades kann in Kombina- 
tion mit der SeitenfOhrung des Radsatzes Qber den Aufstandspunkt 
zwischen LaufflSche des Rades und Laufschiene auf einfache Weise die 
gewOnschte MeBkreisebene bestimmt werden und es kann hierbei 
problemlos jedes Rad in mehreren Ebenen angetastet werden. 

Wiederum eine Ausgestaltung der Neuerung sieht vor, daB jede 
Laufschiene dem Spurkranz eines Rades des Radsatzes zugeordnet ist. 
Der Radsatz kann dann auf der Spurkranzkuppe, die stets unbeschSdigt 
ist, laufen, so daO irgendeine Vertikalbewegung des Radsatzes aufgrund 
von Formfehlern der LaufflSche vermieden werden kann. Vertikalbewe- 
gungen in AbhSngigkeit von Formfehlern der LaufflSche des Rades eines 
Radsatzes macht bet dieser Anordnung nur noch die jeweilige last- 
schiene. 

ErgSnzend ist dann nach der Neuerung noch vorgeschlagen, daB 
mindestens eine Laufschiene fur den Spurkranz eine Spurkranzi'ille 
aufweist. Hierdurch kann aufgrund der gunstigeren Herz*schen Pressung 
einerseits die Last am Aufstandspunkt besser verteilt werden und 




- 10 - 

andererseits kann hier durchaus auch eine ausreichende SeitenfOhrung 
des Radsatzes erreicht werden, 

£s ist weiter nach der Neuerung vorgesehen, daB jede Laufschiene auf 
einem kastenf5rmlgen HohltrSger befestigt ist| der seinerseits Uber 
StQtzlOBe am Fundament abges'^fltzt ist. Hierdurch kann im Bereich der 
MeBstrecke eine ausreichende Bodenfreiheit zur Unterbringung aller 
Tastelemente erreicht werden und auBerdem eine gewOnschte Ausrich- 
tung erreicht werden. Das Hohjprofil ist hlerzu ausreichend steif und 
weist eine nicht allzu groBe Masse auf» wodurch Handhabung und 
Reparatur der GesamtanJage erleichtert wjrd. 

Die Neuerung sieht weiterhin vor, daB jede Tastschiene mit mindestens 
einem Stofidfimpier gekoppelt ist. Hierdurch kann eine Fehlmessung 
aufgrund von BeschieunigungsstSBen verhindert werden. 

Wiederum eine Ausgestaltung der Neuerung sieht vory daQ die Mittel zur 
Erfassung der Bewegungsgr5Be lineare Wegaufnehmer sind. Dies sind 
bewShrte, im HandeJ erhSltllche Bauelemente, die zuverl^ssig arbeiten 
und deren SignaJe einfach ausgewertet werden kdnnen. Gleiches gilt fOr 
eine andere Ausgestaltung der Neuerung, nach der die Mittel zur 
Erfassung der Bewegungsgr56e berOhrungslos arbeitende Wegaufnehmer 
sind. 

Es ist nach der Neuerung weiter vorgeschJagen, daB jede Tastschiene an 
zwei Schwenkhebeln befestigt ist, die um eine Schwenkachse, die parallel 
zur Laufschiene verlSuft, schwenkbar gelagert sind. Dies ist eine sehr 
robuste und wenig st6ranf&llige Konstruktion die einfach herstellbar und 
sehr reparaturfreundJich ist, eine gute und einfache Unterbringung 
erlaubt und eine sicher ausgerichtete FOhrung der Tastschienen wShrend 
des Betriebes gew£ihrleistet. 

In weiterer AusgestaJtung der Neuerung ist vorgesehen, daB Mittel 
mindestens zur einseitigen Begrenzung der Schwenkbewegung der Tast- 
schiene auf eine MeBbereitschaftsposition vorgesehen sind. Hierdurch 
kann die Tastschiene stets unter Vorlast knapp unterhalb der erwarteten 
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BerOhrungsebene mit der OberfUche des Rades gehalten werden. 



Ergflnzend ist nach der Neuerung vorgesehen, da(^ die Mittel zur 
einseitigen Begrenzung der Schwenkbewegung der Tastschiene als 
Anschlag fOr mindestens einen Schwenkhebel je Tastschiene ausgebildet 
ist. Dies ist eine besonders einfache und robuste Bauart. 



Welter ergSnzend ist dann noch vorgeschlagen^ daO Einstelleinrichtungen 
zur Elnsteliung der Anschlaglage vorgesehen sind. Dies erlaubt eine sehr 
prSzlse Einstellung auf die gewOnschte Anschlaglage, wodurch eine 
unerwOnscht groOe Vertikalbeschleunigung der Tastschiene im Zeitpunkt 
des MeQbeglnns vermieden werden kann. 

Eine andere Ausgestaltung der Neuerung wiederum sieht vor, daB 
mindestens einseitlg in Richtung des LSngsverlaufs der Laufschienen 
mindestens zwei Tastschienen unmittelbar hintereinander vorgesehen 
sindy wobei die GesamtlSnge dieser Tastschienen gr60er ist als der 
Umfang eines abzutastenden Rades, wobei jedoch die Lfinge einer 
einzelnen Tastschiene kJeiner ist als der kleinste Abstand der Achsen von 
zwei in einem DrehgesteiJ aufeinander folgenden RadsStzen. Hierdurch 
wird erreichtt daB der Cesamtumfang eines Rades eines Radsatzes 
abgetastet werden kann, dafi aber gleichzeitig in einem Drehgestell zwei 
aufeinander foJgende Riider von zwei RadsStzen nicht auf die gieiche 
Tastschiene elnwirken. 



ErgSnzend ist dann vorgesehen, daB hintereinander angeordnete Tast- 
schienen in einem Obergangsbereich einander tibergreifend oder 
Qberl append ausgebildet sind. Der Obergangsbereich von einer Tast- 
schiene auf die andere stelJt einen Bereich der MeBunsicherheit dar. 
Durch die Oberlappung wird der Bereich ftir die MeBunsicherheit 
minimiert. 



ErgSnzend ist dann noch vorgeschlagen, daB aile Tastschienen eine 
geneigte Einlauffliiche aufweisen. Hierdurch werden unerwQnschte StdBe 
vermieden. 
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ErgSnzend wird dann noch vorgeschlagen, daB mindestens jede letzte 
Tastschiene eine geneigte Ablauffldche aufweist. Hierdurch wird die 
ROckbewegung in die Ruheposition stoBfrei gehalten* 

Eine andere Ausgestaitung der Neuerung wiederum sieht vor* daB alJe 
Tastschienen eine zur AbroJlebene der Mefistreckte geneigte TastflSche 
aufweisen, die in RolJrichtung des Radsatzes ansteigt. Hierbei weisen 
dann die hintereinander angeordneten Tastschienen in Ausgangsstellung 
eine sfigezahnartige Kontur auf. Hierdurch wird erreicht* daB jedes Rad 
an den Obergangsstellen oder Schnittstellen der hintereinander aufge* 
reihten Tastschienen vollkommen stoBfrei von einer Tastschiene auf die 
nSchste Tastschiene Obergeht, wobei gleichzeitig eine Beeinliussung der 
MeBvorgSnge durch mehrere zur gleichzeitigen Vermessung ankommende 
Raider sicher ausgeschlossen wird. 

ErgSnzend ist dazu vorgeschlagen» daB die Tastschienen tiber Mitnehmer 
und Mitnehmerstile einander mitschJeppen k&nnen so, daB dann» wenn em 
Mitnehmer am Mitnehmerstift der nSchsten Tastschiene anliegt^ beide 
Tastschienen eine durchgehend geneigte TastfiSche bilden. Durch diese 
Verbindung uber Mitnehmer und Mitnehmerstifte wird erretcht, daB erst 
beim Anlaufen der AnlaufschrSge der ersten Tastschiene durch das Rad 
alle nachfolgenden Tastschienen, bis auf die Jetzte Tastschiene, 
nacheinander herunter gedrCckt werden. Hierdurch wird eine ansteigende 
schiefe Ebene mit einer glatten MeBllSche erzeugt, mit der das Rad an 
seiner Umfangsfiiiche abgetastet werden kann. Hierzu wird dann 
ergSnzend vorgeschJagen, daB hintereinander mehr als zwei Tastschienen 
angeordnet sind, deren Ldngen so bemessen sind, daB die Rdder von zwei 
hintereinander in einem DrehgesteJi angeordnete Radscitze zwei Tast- 
schienen so betStigen, daB in LSngsrichtung zwischen den betStigten 
Tastschienen eine unbetStigte Tastschiene liegt. 

In weiterer Ausgestaitung der Neuerung ist vorgeschlagen, daB jede 

Tastschiene mit mindestens zwei Federn zusammenwirkt, von denen die 
eine fOr einen angerSherten Gewichtsausgleich sorgt und die andere als 
sogen. geiesselte Feder erst b?i BetStigung der zugeordneten Tast- 



schiene eine AndrOckkraft erzeugt. Hterdurch kann vermleden werden» 
dafi die Tastschiene bereits in ihrer MeBbercitschaftspositlon unter einer 
hohen VorJast steht* 

ErgSnzend ist dann vorgeseheht daB die Federn unterschledJiche Feder- 
konstanten aufweisen. Hierdurch kann den BedQrfnissen des Gewichts- 
ausgieiches einerseits und der AndrOckkraft der Tastschiene andererseits 
Rechnung getragen werden derart» dafi z.Bw die den Gewichtsausgleich 
bewirkende Feder eine mOgJichst flache Federkennlinie hat. Die die 
andere Kraft erzeugende Feder kann durchaus eine steile FederkennJinie 
haben* wetl der Federweg wghrend des Mefivorganges $ehr klein ist. 

Ergfinzend wird dann vorgeschlagen, daB die Einrichtung nach der 
Neuerung Mittel zur Erfassung des Durchmessers der Rfider der Rads&tze 
aufweisen. Dies ist eine gOnstige ErgSnzung der Gesamteinrichtung» die 
die Erfassung weiterer Zustandsdaten am Rad eines Radsatzes 
ermdgJicht. 

Eine andere Ausgestaltung der Neuerung wiederum sieht vor, daB Mittel 
zur Erfassung der Position eincs Rades vorgesehen sind> die mit Zeiter- 
fassungseinrichtungen und Auswerteeinrichtungen verbunden sind, so daB 
auch die Radsatzgeschwindigkeit ermitteibar ist. Hierbei k6nnen dann 
die MitteJ zur Erfassung der Position mindestens am Anfang und Ende 
einer MeBstrecke sowie an den SchnittsteJIen bzw. Obergangssrellen 
zwischen zwei hintereinander folgenden Tastschienen angeordnet sein. 
Hierdurch ist es einerseits m6glich» die Ceschwindigkeit des durchroJIen- 
den Rades Oder Radsatzes zu erfassen und andererseits kann eine 
Positionsmarkierung an den SchnittsteJIen erfoJgen, mit der es mdgtich 
wird das entsprechende Signal der Tastschienen im Obergangsbereich 
sihnvoll zu interpretiercn, Hierbei k6nnen dann die MitteJ zur Erfassung 
der Position aJs Schienenschaiter ausgebiJdet sein. 

Weiter ausgestaJtend ist nach der Neuerung noch vorgesehen, daB Mittel 
zur Erfassung der Lateralposition der RSder eines Radsatzes relativ zu 
einer Bezugsebene vorgesehen sind, wobei die genannten Mittel mit einer 
Auswserteeinrichtung verbunden sind. Hierdurch kann sichergestelit 
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werdcHp dafi die Vermessung der RSder eines Radsatzes in richtiger 
SeitenJage des Radsatzes erfolgt. 

ErgHnzend wird dann vorgeschlagen, daB die Mittel zur Erfassung der 
Laieralposition der RAder etnes Radsaues als berOhrungsios arbeitende 
Wegaulnehmer ausgebildet sind. Hierdurch kann die zuldssige ToJeranz in 
der SeitenJage des Radsatzes mOhelos beherrscht werden, ohne da& 
Celahr besteht, daB die genannten Mittel durch Kdrperkontakt mit den 
RSdern des Radsatzes zerst5rt werden. 

Schlieaiich ist dann erggnzend noch vorgesehen. daB die Wegaufnehmer 
an den AnJaufschienen angeordnet sind. Dies ist die gQnstigste Position, 
weil die Lage der AnJaufschienen ja auch gJeichzeitig die zul&ssige 
Grenzlage in der Seitenposition des Radsatzes darstelJen. 

Die Neuerung soil nun anhand der beigefOgten Zeichnungen nSher 
erJfiutert werden. 
£s zeigen: 

Figur 1 Schematischer Aufbau der Einrichtung 
In Schnittdarsteilung mit der Laulfigche 
zugeordneten Laufschienen 

Figur 2 Schematischer Aufbau einer Einricht<*ng 
in Schnittdarsteilung mit Zuordnung der 
taufschiene zum Spurkranz 

Figur 3 Schematischer Aufbau der Einrichtung 
nach Figur 1 in Draufsicht 

Figur ft Schnitt IV - IV nach Figur 3 

Figur 3 Darstellung einer ObergangsstelJe 



Figur 6 



Darstellung einer Tastschienenanordnung 



Figur 7 



DarsteSlung einer Tastschienenanordnung 



Figur 8 MeOstrecke mit DurchmessermeBein- 
richtung 

Figur 9 Prinzipaufbau einer Auswerteeinrichtung, 
grafische Darstellung eines Mefiergeb- 
nisses 

Figur 10 Diagramm einer Messung 

Die Figur 3 zeigt den Aufbau einer MeOstrecke I mit zwei Jinks und 
rechts vorgesehenen Tastschienenseiten 2,2', die hauptsdchiich mit vier 
einzelnen Tastschienen 3,3*, 17, 21, 22, die drehbar in Lagerstellen 4 
gelagert sind, dargestellt ist. Die in einem EisenbahngJeis liegende 
Mefistrecke 1 enthAlt die Tastschienenseiten 2, 2' mit den Laufschienen 
3,5'. Oberhalb dieser Laufschienen 5,3' sind SeitenfQhrungseinrichtungen 
6,6' und Wegaufnehmer 7,7* angeordnet. Die Figur I zeigt einen Quer- 
schnitt dieser MeBstrecke 1 mit den Federn 8,8', StofidSmpfer 9, Wegauf- 
nehmer 10 und Einstelleinrichtungen 11,11'. Figur 2 zeigt eine 
MeBstrecke mit ahnlichen Elementen und Shnlichem Aufbau, jedoch 
geeignet fOr einen Spurkranzlauf dcr zu vermessenden RSder, mit den 
Laufschienen 3.1 und 3.2. Die nicht nSher bezeichneten Tastschienen 
liegen auf der AuBenseite der Laufschienen 5.1 und 3.2. 

Ein nicht nSher dargestelltes DrehgestelJ mit Radsatz, dessen linkes und 
rechtes Rad 12,12', Figur <i, vermessen werden soil, roJJt in Ffeilrichtung 
13 in die MeBstrecke 1 ein und passiert den ersten Schienenschalter 1(», 
Figur 3, Figur <», am Anfang dor MeBstrecke. Die weitere Beschreibung 
bezieht sich wegen der offensichtlichen Obereinstimmung nur auf eine 
Tastschienenseite. 

Das Rad 12 schaltet beim Oberrollen des Schienenschalters 14 fOr die 
erste Tastschiene 3 den Wegaufnehmer 10, Figur 4, meBbereit. Gleich- 
zeitig erreicht das Rad 12 die Tastschiene 3 an der EinlaufflSche 15 und 
Jenkt die Tastschiene 3 entsprechend der Spurkranzh5he aus ihrer 
Ruhelage aus. Die GrdBe der Auslenkung der Tastschiene 3 wird durch 
den Wegaufnehmer 10 gemessen. Diese Gr6Be der Auslenkung wird beim 
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Oberrollen der Tastschlene 3 dauernd gemessen und die MeBwerte 
werden an die Auswcrtceinrichtung, Figur 9, gegfben. Erreicht das 
durchrollende Rad 12 das Ende der ersten Tastschiene 3» passiert es 
einen weiteren Schienenschalter 16. Dieser Schlenenschalter schaltet den 
der zwelten Tastschiene 17 zu^eordneten Wegaufnehmer 10", Figur ^, 
meBbereit, beendet die MeObereitschaft der ersten Tastschiene 3 und 
gibt diese frei fOr das zweite Rad einer DrehgesteJJseite. Das Rad 12 
verlSQt die Tastschiene 3 Qber den Obergangsbereich IS. Figur 4, 5 und 
erreicht die Tastschiene 17. Dutch die EinlaufflSche 19, Figur 3, an der 
Tastschiene 17 und die ineinandergreifende AuslOhrung des Obergangsbe- 
reiches 18 wird die Tastschiene 3 sanft freigegeben und die Tastschiene 
17 ohne gr68ere ErschOtterung vom Spurkranz 20 erfaBt und betatigt. 
Die AusJenkung der Tastschiene 17 wird von dem IQr die Tastschiene 17 
vorgesehenen Wegaufnehmer 10* wfihrend des Oberrollens der Tast- 
schiene 17 vom Rad 12 dauernd gemessen und die MeBwerte werden an 
die Auswerteeinrichtung gegeben. Das zweite Rad einer Drehgestellseite 
erreicht den Schienenschalter \k und die Tastschiene 3 erst, wenn das 
vorlaufende Rad 12 die Tastschiene 3 voUkommen freigegeben hat. 
Der weitere MeBvorgang mit den Tastschienen 21»22 verlSuft wie vor 
beschrieben. 

Die Impulse der Schienenschalter l(»tl6, 23, 24, 25 werden nicht nur fCr 
die Bereitschaltung und Freigabe zur Messung benutzt, sondern auch zur 
Erfassung der Weg-Zeit-Funktion der Bewegung der RSder durch die 
MeBstrecke. 

Da die BauabstSnde der Schienenschalter fix und auch bekannt sind und 
die Impulse der Schienenschalter auch von einem ZeitmeBgerSt 
registriert werden, liegen die Durchlaufzeiten von einem Schienenschal* 
ter zum nSchsten vor. Durch die Mehrfachanordnung der Schienenschal- 
ter ist es mdglich, auch beschleunigte Oder verzdgerte BewegungsablSufe 
zu erfassen. 

Auf die Verarbeitung der Weg-Zeit-Funktion der Bewegung der RSder 
durch die MeBstrecke wird spSter noch nfiher eingegangen. 
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Die SehenfOhrungseinrichtungen 6,6* fOhren den Radsatz b2w, die 
Radsdtze eines Drehgestells wShrend einer Messung im Bereich der 
MeBstrecke in seitlicher Richtung. Da die AbstSnde der R^der auf einer 
Achse nur grob toleriert sind, ist es nicht mdglich, die FOhrung fOr aJle 
RadsStze gleich eng auszulegen. Die FOhrung wird deshalb so ausgelegt, 
dafi Z.B. bei InnenfOhrung der Radsatz mil dem geringstmdglichen 
Abstand der RSder eng gefOhrt wird und alie anderen RadsStze mehr 
Oder weniger Jocker geftihrt werden. Urn Fehlmessung bel der Unrund- 
heitsmessung zu erkennen, zu berichtigen Oder ganz auszusondern» sind 
im Bereich der Einrichtung 6 im Bereich der Tastschlenen 3, 17, 21, 22 
Wegaufnehmer 7 angebracht, mit deren Hilfe der evil, vorliegende axiaie 
Versatz der RadsStze gemessen werden kann. Passiert ein Radsatz mit 
seinem Rad 12 auf der Tastschiene 3 den Wegaufnehmer 7, wird der 
Abstand zwischen dem Wegaufnehmer 7 und der inneren RadpianflSche 
26 gemessen. Auf der Tastschienenseite 2' ist im Bereich der Tastschiene 
3* ebenfaJls ein Wegaufnehmer V angeordnet. Dieser Wegaufnehmer 7* 
miBt den Abstand zwischen dem Wegaufnehmer 7' und der inneren 
RadplanflSche 26*. 

Da die Wegaufnehmer 7,7' symmetrisch zu einer Bezugsebene 27 der 
MeOstrecke I angeordnet sind, kann aus den gemessenen AbstSnden 
sofort erkannt werden, ob der Radsatz symmetrisch oder mit Axialversatz 
durch die MeBstrecke 1 rollt. An der Einlaufseite der MeBstrecke 1 sind 
zwei Wegaufnehmer 7,7* einander gegenuberliegend angeordnet. Der 
Abstand der Wegaufnehmer 7,7' ist ein fixes BaumaB und somit bekannt. 
Werden diesem fixen BaumaB die von den Wegaufnehmern 7,7' zu den 
Radplanfiachen 26, 26' gemesienen AbstAnde addtert, liegt der Abstand 
der Rfider eines Radsatzes, das sogen. Ar-MaB vor. Wcnn dieses Ar-MaB 
bekannt ist, genQgt es, die KontroHe des Seitenversatzes nur auf einer 
Seite fortzusetzen. Auch dann ist einwandfrei zu ermitteln, ob ein 
Radsatz symmetrisch oder mit Axialversatz durch die MeBstrecke 1 rollt. 
Auf die Auswertung der gemessenen Daten wird spSter noch eingegangen. 
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Sind die Tastschienenseiten 2,2' einer MeOstrecke 1, Figur 6» mit 
Tastschienen 28t 29, 30, 31, deren TastfJachen 32 ansteigende schiefe 
Ebenen bilden, ausgerOstet^ verlSuft die BetStigung der Tastschienen 28, 
29, 30, 31, foJgendermaBen. 

Das Rad 12,12* erreicht die EinlauffiSche 15 der Tastschiene 28 und 
dlese wird vom Spurkranz 20 des Rades 12,12*, welches mit seiner 
LauflUche aul der Laufschiene 5 abroJlt, erfaOt und heruntergedrOckt. 
Hat das Rad 12,12' die Position 33 erreicht, ist die Tastschiene 28 um 
das MaB der Spurkranzhdhe hcruntergedrOckt worden. Der Mitnehmer 34 
hat Kontakt mit dem Mitnehmerstift 35 genommen und die Tastschiene 
29 heruntergedrOckt. Dessen Mitnehmer 26 hat wiederum Kontakt mit 
dem Mitnehmerstift 37 genommen und die Tastschiene 30 herunterge- 
drOckt. Der Mitnehmer 38 der Tastschiene 30 hat mit dem Mitnehmer- 
stift 39 Kontakt genommen, jedoch die Tastschiene 31 noch nicht 
heruntergedrOckt. Die einzeinen Tastschienen biJden jetzt mit ihren 
TastflSchen 32 eine ansteigende schiefe Cbene 59. Die eigentiiche 
Unrundheitsmessung beglnnt erst, wenn das Rad 12,12' die Position 33 
erreicht hat. 

Das Aktivschalten und Inaktivschalten der Wegaufnehmer 10, Figur 4» 
erfolgt wie schon oben beschrieben. 

Beim Durchlaufen der MeBstrecke 1, in Pfeilrichtung 13 beginnend bei 
Position 33, werden alle jetzt untereinander angekoppeJten Tastschienen 
entsprechend der vorliegenden Steigung und dem Bewegungsfortschritt 
des Rades durch den Spurkranz 20 heruntergedrOckt und tasten mit ihren 
T4stfiachen 32 das Rad an den dafOr festgelegten Umfangspartien ab. 
Durch die Ankopplung der Tastschienen untereinander, sind negative 
Auswirkungen der Obergangsbereiche 18 beseitigt und das Rad 12,12' 
ISuft ohne StoBwirkung von einer Tastschiene 28, 29, 30, 31 zur ndchsten. 
VerlSfit das Rad 12,12* z.B. die Tastschiene 28 und nimmt Kontakt mit 
der Tastschiene 29 auf, wird die Tastschiene 28 vom Spurkranz 20 des 
Rades 12,12* langsam freigegeben und ist nach volliger Freigabe bereit 
fOr ein nachiolgendes Rad. 
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Die restlichen in Pfeilrichtung 13 verbJiebenen Tastschienen 29, 30« 31 
bletben weiter miteinander Ober die Mitnehmer 36, 3S und Mitnehmer- 
stifte 37, 39 verbunden. Die Freigabe der Tastschienen erfolgt beim 
Durchlaufen des Rades wie vorher schon beschrieben. 
Das Rad 12,12* verisat die letzte Tastschiene 31 Ober die AblaulflSche 

Die Tastschienen 28, 29, 30, 31 sind, bezogen auf die Liinge ihrer 
TastflSchen 32, so ausgelegt, daB bei einer Messung an RadsStzen, die in 
einem Drehgestell angeordnet sind, sich zwischen den von zwei RSdern 
einer Drehgestellseite betfltigten Tastschienen eine weitere Tastschiene 
befindet. Es ist die Tastschiene 30 und 2S je von einem Rad betStigt. 
Zwischen diesen beiden Tastschienen 28, 30 befindet sich dann die 
Tastschiene 29. Die betiStigte Tastschiene 30 ist uber den Mitnehmer 38 
und den Mitnehmerstift 39 mit der Tastschiene 31 verbunden und beide 
Tastschienen 30, 31 bilden mit ihren Tastflfichen 32 eine nicht 
unterbrochene schiefe Ebene. Die betdtigte Tastschiene 28 ist Ober den 
Mitnehmer 34 und den Mitnehmerstift 35 mit der Tastschiene 29 
verbunden und beide Tastschienen 28, 29 bilden ebenfalls eine nicht 
unterbrochene schiefe Ebene. Zwischen den Tastschienen 29, 30 ist keine 
Ankopplung erfolgt. Somit kann an zwei R^dern einer Drehgestellseite 
gleichzeitig gemessen werden, ohne dafi die Messungen sich untercin- 
ander beeinllussen. Die Obergangsstelle 18 zwischen den Tastschienen 
29, 30 ist nicht beseitigt. 

Um Z.B. bei einer Einrichtung nach Figur 6 die AnpreOkrfifte zum 
Anpressen der Tastschiene a;i die zu vermessenden R^der gOnstig 
ausJegen zu kdnnen, sind je Tastschiene zwei Federn vorgesehen. Die 
Feder 41 ist hauptsSchlich fOr einen Gewichtsausgleich der Tastschiene 
28 vorgesehen und die Feder 42 fOr die Erzeugung der fOr die Messung 
erforderlichen AnpreQkraft der Tastschiene an den Spurkranz 20 des 
Rades. Da der Federweg der Feder 41 wesentlich ISnger ist als der 
Federweg der Feder 42, ist die Federsteifigkeit der Feder 41 geringer 
gewShlt als die Federsteifigkeit der Feder 42. Hierdurch werden auch bei 
Betdtigung mehrerer Tastschienen durch ein Rad die AnpreBkrSfte 
gOnstig gehaiten. 
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Eine emsprechende Wirkung hat bei eincr Flnrichtung nach Figur U die 
Feder 8 und die Feder 73. Feder S sorgt fOr den Gewichtsausgleich und 
Feder 75 fOr die AnpreBkraft. Der Bolzen 76 sorgt fOr die Fesselung der 
Feder 75f die vom Bolzen 76 unter Vorspannung gehalten werden kann 
und damit keine Kraft auf eine zugeordnete Tastschiene ausOben kann, 
solange diese nur aufliegt. 

Ein Rad 12,12* mit der Spurkranzh6he Figur 7, rollt in eine 
MeOstrecke ein (betrachtet wird nur die Situation fOr ein Rad) und 
beruhrt mit seinem Spurkranz 20 eine Tastschiene an der Tastflflche 
32. Mit fortschreitender Durchlaufbewegung wird die Tastschiene 
hcruntergedrCkrkt. Das Rad 12^12* bewegt sich aus der Position 33 in 
Richtung des Pleiis 13 und errcicht die Position Sobald das Rad 
12,12' die Position U5 erreicht hat, ist die Tastschiene an dieser 
Steile urn das MaQ der Spurkranzh6he 43 heruntergedrOckt worden und 
die TastflSche 32 der Tastschiene 4(r bildet jetzt mit der TastfJflche 32 
der Tastschiene (^6 eine gleichmSBige schiele Ebene. Der Mitnehmer *7 
hat mit dem Mitnehmerstilt (»S Kontakt aufgenommen, denn der Abstand 
*9 entspricht der Spurkranzh5he 43* Wenn das Rad die Position 50 
erreicht hat und Qberschreitet, wechseit es von Tastschiene 4* auf Tast- 
schiene 46 uber. Da der Mitnehmer 47 mit Mitnehmerstift 4S in Kontakt 
steht und die Tastschiene 46 nochmals urn den geringen Betrag 51 
heruntergedrOckt wurde, ist Ober den Mitnehmer 47 und Mitnehmerstift 
48 die Feder anordnung (nicht dargesteiJt) mit den Tastschienen 44, 46 
verspannt und die TastflSchen 32 der Tastschienen 44, 46 bilden 
gemeinsam cine starre, jedoch gegen die Federanordnung nachgebende 
schiefe Ebene 49. Das Rad 12,12' rollt, ohne an der Obergangsstelle 
ErschQtterungen auszuidsen, auf die Tastschiene 46 hinuber. 
Die bewegten Massen beschrSnken sich nur auf die Tastschienen 44, 46, 
da die Tastschiene 52 noch nicht bewegt wurde. Mit fortschreitender 
Durchrollbewegung wird die Tastschiene 44 vom Rad 12,12' freigegeben 
und das Rad erreicht die Position 53. Die Tastschiene 44 hat wieder ihre 
Ruhestellung eingenommen und die Tastschiene 46 ist in Position 53 urn 
die SpurkranzhShe 43 heruntergedrOckt. Der Vorsprung 54 wurde urn den 
Abstand 49, welcher der Spurkfanzh6he 43 entspricht, heruntergedrOckt 
und mit dem Mitnehmer 5b in Kontakt gebracht. Die TastfiSchen 32 der 



Tastschienen 46, 32 bilden dann gemeinsam eine schiefe £bene» die von 
dem durchroUenden Rad mit fortsclureitender Durchlaulbewegung 
heruntergedrOckt wird, bis die Position 55 vom Rad erreicht wird. Beim 
Durchrollen der Position 57 wird die Tastschiene 06 vom Spurkranz 20 
des Rades gleichmdfiig freigegeben und geht in Ausgangsstellung. Die 
Betdtigung und Freigabe der restlichen Tastschienen 52f 5S geschieht in 
gleicher Weise. 

Figur 8 zeigt in Drauisicht den scbematischen Aufbau einer MeOstrecke 1 
mit DurchmessermeBeinrichtung 60» und Figur 9 zeigt den scbematischen 
Aufbau ciner Auswerteeinrichtung. 

Der Z.B. in ein Drehgestell (nicht dargestellt) eingebaute Radsatz 61 
ISuft auf den Laufschienen 5,5* in Richtung 13 durch die MeBstrecke 1 
und erreicht hierbei am Anfang die DurchmessermeBeinrichtung 60. Es 
kann sich hierbei um eine Einrichtung z*B. nach der DE-OS 3^ 32 355 
Oder DE-OS 3^ 32 361 handeln. Ein in der DurchmesscrmeBeinrichtung 
vorgesehener Schalter schaltet die Mefieinrichtung beim Einrolien des 
Radsatzes 61 ein und am Rad 12 des Radsatzes 61 werden die MeBdaten, 
die eine Bestimmung des Raddurchmessers ermdgJichen, aufgenommen. 
Die MeBdaten werden an die Auswerteeinrichtung gegeben und der 
Raddurchmesser wird errechnet und abgespeichert. Wenn der Radsatz 61 
die DurchmessermeOeinrichtung 60 verlfiOt, schaltet ein weiterer in der 
DurchmessermeBeinrichtung 60 vorgesehener Schalter die Durchmesser- 
meQeinrichtung aus. Der Radsatz bewegt sich weiter in Richtung 13* wird 
von den Seitenfiihrungseinrichtungen 6|6' erfaBt und ausgerichtet. Der 
Schienenschalter 14 meJdet die Ankunit des Radsatzes 61 und schaltet 
die zu den Tastschienen 393* gehbrenden Wegaulnehmer meBbereit. Die 
Tastschienen tasten beide Rd<Jer ]2,12* beim Oberrollen ab« Die Aus- 
lenkungen beider Tastschienen 3,3' werden ununterbrochen von den 
Wegaufnehmern 10 aufgenommen und an die Auswerteeinrichtung 
weitergegeben. Gleichzeitig wird beim Einschalten der MeBbereitschaft 
der Tastschienen durch den Schienenschalter 14 eine Zeitmarke fOr ein 
in der Auswerteeinheit befindliches ZeitmeDgcrat gesetzt. Etwa mittig 
der Tastschiene 3 passiert der Radsatz 6i die Wegaulnehmer 7,7'. Diese 
Wegaulnehmer messen beide die AbstSnde zu den Radplanfl^chen 26, 26*. 
Die MeBdaten werden an die Auswerteeinrichtung gegeben, ausgewertet 
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und die Ergebnisse werden abgespetchert. 

Wenn der Radsatz 61 die Tastschiene 3,3* verJSatp wird der nSchst- 
folgende Schienenschalter 16 betStigt. Der Schienenschalter 16 schaltet 
die zj den Tastschienen 17»]7* gehOrigen Wegaufnehmer meBbereit und 
setzt wiederum eine Zeltmarke fOr das ZeitmeBger^t in der Auswerte- 
einrichtung. Der Radsatz 61 betStigt mit den SpurkrAnzen seiner Rdder 
die Tastschienen 17,17* und die Ausienkungen beider Tastschienen 17, 17' 
werden ununterbrochen von den zugehOrigen Wegaufnehmern aulge- 
nommen und an die Auswerteeinrichtung weitei gegeben. Wghrend seiner 
Durchrollbewegung passiert der Radsatz den Wegaufnehmer 62. Der 
Wegaufnehmer 62 miBt den Abstand zur RadplanflSche 26. Dieser 
MeBwert wird wiederum an die Auswerteeinrichtung gegeben. Der 
weitere MeBverlauf erfolgt wie vor beschrieben. 

Die von den Wegaufnehmern 10, 10' der Tastschienen 3,17,21,22 
aufgenommenen Tastschienenauslenkungen sind gleich der Spurkranzhdhe 
bis zum MeBkreisdurchmesser, der je Rad 12,12* auf den Schienen 5,V 
abrollt Oder abgetastet wird* Bei einem runden MeBkreis, der zudem noch 
konzentrisch zum Spurkranz verlSuft, tst die Tastschienenauslenkung 
konstant und Qber den Umfang der RSder 12,12' unverSndert. FoigJich 
sind auch die von den Wegaufnehmern aufgenommenen Daten unverdn- 
dert. Unrundheiten der RSder im Bereich der MeBkreisebenen SuBern sich 
durch unterschiedliche, nicht konstante MeBdaten. 

FUr die 3ustage etner MeBstrecke ist ein MeBradsatz mit bekannten 
geometrischen Eigenschaften vorgesehen. Mit einem solchen Radsatz 
wird die **Null-L*nie*' eines einwandfreien Radsatzes eingemessen und in 
der Auswerteeinrichtung abgespeichert. Messungen an R^dern von 
RadsStzen, die von dieser ''Null-Linie" abweichend Daten liefern, sind 
Rdder mit SpurkrSnzen, die in ihrer H5he vom Spurkranz des MeBrad- 
satzes abweichen oder R5der mit unrunden LauiflSchen. Die MeBdaten 
k6nnen auf einem Terminal in grafischer Darstellung gezeigt, aber auch 
durch einen Drucker/Plotter ausgegeben werden. Es ist aber auch 
m6glich, lediglich die grdBte und kleinste Unrundheit auszuwiihlen und 
durch MaBangaben zu definieren. 
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Figur 10 zeigt als Beispiel das Diagramm einer Messung. Aul der 
Abszisse ist der Umfang des vermessenen Rades aufgetragen und aul der 
Ordinate die Unrundheiten. Mit HiJfe des errechneten Raddurchmessers 
und 6er bekannten Weg-Zeit-Funktion, werden die MeBdaten auf den 
Radumfang begrenzt. Um zu erkennen und kontrollieren zu kdnnen* ob an 
den Obergangsstellen von einer Tastschiene zur nSchsten Fehlmessungen 
vorliegen* setzten die Schienenschalter {eweils eine Marke. 

LSuft ein Radsatz ohne Axialversatz durch die MeBstrecke* meiden die 
Wegaufnehmer 7,7' auf beiden Seiten der MeOstrecke einen gleichen 
Abstand zu den RadinnenplanflSchen 26,26*. Dies ist ein Indiz dafOr, daQ 
die Unrundheitsmessungen an den dafOr vorgesehenen Bereichen 
erfoigen. Meiden die Wegaufnehmer 7,7* einen ungleichen Abstand zu 
den Radinnenplanfiachen 26, 26*, liegt ein Axialversatz des Radsatzes 
vor und die Unrundheitsmessungen erfolgen nicht an den dafOr 
vorgesehenen Bereichen- Da der Axialversatz jedoch nur in der GrdDen- 
ordnung der zulSssigen Toleranz die ftir den Abstand der Rfider eines 
Radsatzes vorgesehen ist, auftreten kann, ist auch bei einer solchen 
Messung eine brauchbare Beurteilung der Unrundheiten meglich. 
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Liste der verwendeten Dezugszeichen 



1 


Mefistrecke 


2,2' 


Tastschienenseiten 


3,3' 


Tastschiene 


4 


Lagerstellen 


%y 


Laufschiene 


3.1, 3.2 


Laufschlenen 


6,6* 


SeitenfUhrungseinri 


6.1, 6.2 


Aniaufschienen 


7,7* 


Wegaufnehmer 


8,S* 


Feder 


9 


StoBdSmper 


10,10* 


Wegaufnehmer 


11, ir 


Einstelleinrichtung 


12,12' 


Rad 


13 


Pfeil 




Schienenschalter 




ciniauii jacne 


16 


Schtenenschaltei 


17,17» 


Tastschiene 


18 


Obergangsbereich 


19 


Einlauffiache 


20 


Spurkranz 


21 


Tastschiene 


22 


Tastschiene 


23 


Schienenschalter 




Schienenschalter 


25 


Schienenschalter 


26,26' 


Radplanfiache 


27 


Bezugsebene 


28 


Tastschiene 




• • • 
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29 


Tastschiene 


30 


Tastschiene 


31 


Tastschiene 


32 


TastlJSche 


33 


Position 


3* 


Mitnehmer 


35 


Mitnehmerstift 


36 


Mitnehmer 


37 


Mitnehmerstift 


3S 


Mitnehmer 


39 


Mitnehmerstift 


40 


AblaufflSche 


41 


Feder 


42 


Feder 


43 


Spu;-kranzh5he 


44 


Tastschiene 


45 


Position 


46 


Tastschiene 


47 


Mitnehmer 


48 


Mitnehmerstift 


49 


Abstand 


50 


Position 


51 


Betrag 


52 


Tastschiene 


53 


Position 


54,54' 


Mitnehmer 


55 


Position 


56,56' 


Mitnehmer 


57 


Position 


58 


Tastschiene 


59 


schiefe Ebene 


60,60" 


DurchmessermeOeinrichtung 


61 


Radsatz 


62 


Wegaufnehmer 
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63 


SDurkranzrillft 

*/Mr%Jt rVi ^•i Wm^9 mmm^ 






63 


StOtzfOBe 


66 


Fundament 


67,67* 


Schwenkhebel 


68.68* 


Schwenkhebel 


69-72 


Schwenkachse 


73 


Mittel zur Begrenzung der Schwenkbewegung 


7k 


MitteJ zur Begrenzung der Schwenkbewegung 


75 


gefes5e]te Feder 


76 


Boizen 
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